
Piloto real.  
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Asturias, con el 
mono de vuelo 
ante uno de los 
aviones Pilatus 
que hará volar.   
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L a Princesa de As-
turias cruzó la 
puerta de la Aca-
demia General 
del Aire (AGA), 
en San Javier, el 
pasado 1 de sep-
tiembre, ya como 
alférez alumna. 
Vestida con el 

uniforme azul del Ejército del 
Aire –guantes blancos, gorra de 
plato–, saludó al coronel direc-
tor Luis Felipe González Asen-
jo y firmó en el libro de honor. 
No dejó de ser una bienvenida 
protocolaria, ya que a los pocos 
minutos la heredera se cambió 
al mono verde de vuelo para 
convertirse en la alférez Borbón 
Ortiz, que tendrá que cuadrar-
se ante sus superiores y obede-
cer sus órdenes. Será capitana 
general de las Fuerzas Armadas 
cuando acceda al Trono, pero 
este año será una cadete alum-
na aspirante a oficial del Ejér-
cito del Aire y del Espacio, una 
piloto en formación. 

A partir de ahora, comparti-
rá instrucción, horarios y alo-
jamiento con otros 74 cadetes 
de cuarto curso, de los que 15 
son mujeres. Dos compañeras 
compartirán camareta con la 
Princesa de Asturias en unas 

dependencias sobrias y funcio-
nales. La austeridad y discipli-
na de la base militar no le será 
ya tan extraña, pues la primo-
génita de los Reyes llega a San 
Javier con un rodaje de dos años 
en la vida castrense. La herede-
ra inicia en la Región de Mur-
cia la última etapa de su forma-
ción militar, tras haber pasado 
por la Academia General Mili-
tar de Zaragoza y la Escuela Na-
val Militar de Marín. 

Una tradición de vuelo 
Leonor sigue el mismo itinera-
rio que completaron su padre, 
Felipe VI, y su abuelo, Juan Car-
los I. En 1988, el entonces prín-
cipe Felipe realizó su ‘suelta’ (pri-
mer vuelo en solitario) en un C-
101, el reactor que durante déca-
das fue emblema de la Patrulla 
Águila. Hoy, ese modelo ha sido 
sustituido por el Pilatus PC-21, 
un turbohélice suizo con avió-
nica digital y simuladores avan-
zados, que será la herramienta 
de trabajo de la Princesa para 
convertirse en un piloto del si-
glo XXI. «La formación ha cam-
biado, pero el compromiso es el 
mismo», señaló el jefe de Esta-
do Mayor del Aire y del Espacio 
(JEMA), el teniente general Fran-
cisco Braco Carbó.  

La última etapa militar de la heredera al 
Trono tiene como objetivo formarse 

como aviadora en San Javier

ALEXIA 
SALAS

PRINCESA LEONOR,  
UNA ALFÉREZ EN 

TIERRA DE PILOTOS

LA PRINCESA
EN LA AGA
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La AGA ha renovado sus ins-
talaciones en los últimos años. 
Nadie duda de que la llegada de 
la heredera ha impulsado la asig-
nación de fondos del Ministerio 
de Defensa para la renovación 
de las instalaciones, aunque es 
cierto que la Academia deman-
daba ya desde hace años las re-
paraciones de los edificios más 
afectados por las inundaciones 
de 2019 y, en general, por la an-
tigüedad de un recinto militar 
creado en 1943, que además se 
encuentra a orillas del Mar Me-
nor, por lo que algunos edificios 
presentan afectacionesa por la 
humedad y la erosión marina.  

Transición tecnológica 
La incorporación del nuevo sis-
tema integrado de enseñanza 
de vuelo, el Pilatus PC-21, en 
sustitución del ya jubilado C-
101, ha supuesto una transición 
tecnológica en la Academia Ge-
neral del Aire y del Espacio, 
pero también ha propiciado la 
construcción del nuevo edificio 
de vuelo y las salas adaptadas 
a los simuladores avanzados en 
tierra, que proporcionan una 
experiencia de cabina similar 
a la de un caza moderno. Los 
cadetes reciben instrucción teó-
rica, sesiones en simuladores 

CBT y FTD, y prácticas con los 
turbohélices Pilatus.  

La Princesa comenzará la jor-
nada a las 6.30 horas, como todos 
sus compañeros, con el toque de 
diana y terminará a las 22.30 ho-
ras con el silencio. A lo largo del 
día, recibirá clases teóricas según 
el programa adaptado para su bre-
ve estancia en la AGA, también 
entrenamiento físico e instruc-
ción militar. A las 18.30 comen-
zará el tiempo de estudio y paseo 
hasta la hora del descanso. «Va a 
ser una más entre los aviadores 
que formamos aquí», afirmó el co-
ronel González Asenjo durante 
una reciente visita de la ministra 
de Defensa, Margarita Robles. 

Un símbolo nacional 
La presencia de Doña Leonor en 
San Javier tiene un valor insti-
tucional que trasciende lo aca-
démico. Como futura jefa de Es-
tado y capitana general de las 
Fuerzas Armadas, su paso por 
las tres ramas militares refuer-

za el vínculo entre la Corona y 
el estamento castrense. La for-
mación programada para ella en 
tierra, mar y aire la prepara para 

asumir responsabilidades, pero 
además proyecta una imagen de 
continuidad dinástica y compro-
miso con el servicio público. 

Durante su estancia en la Re-
gión, tendrá que cumplir con una 
agenda de actos oficiales, para 
lo que dispondrá en San Javier 
de personal a su servicio, ade-
más del dispositivo de seguri-
dad, que la acompañará a todos 
sus desplazamientos.  

El próximo será el desfile de 
la Hispanidad, el 12 de octubre, 
en Madrid, donde está previs-
to que se presente oficialmen-
te la nueva Formación Mirlo in-
tegrada por siete aviones Pila-
tus, cuyo vuelo en formación 
pondrá el broche final a la exhi-
bición militar.



«Será un curso 
normal, con la misma 
misión de formar a los 

futuros oficiales del 
Ejército del Aire», 
afirma el coronel 

director de la AGA, 
Luis Felipe González 

74 
cadetes en su promoción 

15 
alumnas 

78 
promoción 

50 
horas en simuladores de vuelo

UN CURSO ‘REAL’  
EN CIFRAS

Primer saludo. 
El coronel director, Luis Felipe 
González Asenjo, que será su 
máxima autoridad en este curso, 
recibió a la Princesa de Asturias.  
 J. M. RODRÍGUEZ / AGM



«La formación ha 
cambiado, pero el 
compromiso es el 

mismo», señaló el jefe 
de Estado Mayor del 

Aire y del Espacio 
(JEMA), el teniente 

general Braco Carbó

El reto de volar. 
El comandante Alberto Guzmán 

explica a la Princesa los mandos de 
la cabina del Pilatus en su primera 

toma de contacto con el avión.    
J. M. RODRÍGUEZ / AGM



Tres generaciones reales. 
Doña Leonor firmó en el Libro de 

Honor de la AGA, igual que lo 
hicieron sus padres y abuelos. 

 CASA SM EL REY


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La Aviación militar 
española que se en-
cuentra este año la 
Princesa de Astu-
rias poco tiene que 
ver con la que co-
noció su padre, 
hace 38 años, y me-
nos aún la que vi-
vió su abuelo casi 

70 años atrás. La formación como 
oficial y piloto de la heredera se 
produce en un momento históri-
co, cuando el Ejército del Aire ha 
dejado de mirar solo al cielo. Des-
de 2022, su denominación oficial 
incluye el término ‘Espacio’, refle-
jo de una transformación opera-
tiva que abarca desde la vigilancia 
orbital hasta el uso de inteligencia 
artificial en misiones reales. El 
Ejército que vive Doña Leonor no 
es el mismo que han dirigido su 
padre y su abuelo. 

La extensión del nombre –Ejér-
cito del Aire y del Espacio– no fue 
un gesto simbólico. Supuso la in-
corporación de nuevas capacida-
des estratégicas, como la vigilan-
cia de satélites, la defensa fren-
te a amenazas cibernéticas y la 
interoperabilidad con sistemas 
aliados. Según datos del Ministe-
rio de Defensa, el Ejército acu-
mula más de 998.000 horas de 
vuelo desde su creación, pero 
ahora también opera en entor-
nos virtuales y orbitales. 

Drones, IA y guerra digital 
Uno de los hitos recientes ha sido 
el debut del dron Predator B en 
una misión real de vigilancia ma-
rítima para la OTAN. El MQ-9 Rea-
per, operado desde la base de Ta-
lavera la Real, participó en julio 
en la operación ‘Sea Guardian’, 
cubriendo el Mediterráneo occi-
dental con sensores de alta pre-
cisión y transmisión en tiempo 
real. España dispone de cuatro 
unidades de este sistema, que ya 
se ha desplegado en ejercicios in-
ternacionales como el Real Thaw 
24 en Portugal3. 

Además, el Ejército del Aire y 
del Espacio ha incorporado tec-
nologías de guerra electrónica, 
sistemas de ciberdefensa y herra-
mientas de inteligencia artificial 
para el análisis de imágenes y la 
gestión táctica. Estas capacida-
des se integran en el Centro de 
Inteligencia y Targeting Aeroes-
pacial (Cintaer), que explota los 
datos obtenidos por los drones y 
otras plataformas. 

Misiones internacionales  
y OTAN 
La participación en misiones in-
ternacionales sigue siendo uno 
de los pilares del Ejército del Aire 
y del Espacio. En agosto, un 
A400M del Ala 31 despegó de Za-
ragoza rumbo al Báltico para apo-
yar la misión de Policía Aérea de 

la OTAN. Estas operaciones re-
quieren una coordinación cons-
tante con aliados europeos y nor-
teamericanos, y han impulsado 
la inversión en sistemas de co-
municación seguros y platafor-
mas interoperables. 

San Javier, más    
que una escuela  
La Base Aérea de San Javier, don-
de se encuentra la AGA, no es solo 
un centro de formación. Es tam-
bién un nodo estratégico en el sis-
tema de la defensa nacional. En 
febrero, el Ministerio de Defensa 
declaró de interés general el pro-
yecto de hidrógeno verde que se 
desarrollará en sus instalaciones, 
por su impacto directo en la se-
guridad energética y operativa. 
Además, San Javier ha sido sede 
de eventos como el festival Aire25, 
que reunió a más de 500.000 per-
sonas y sirvió de despedida ofi-
cial al C-101, el avión que formó 
a generaciones de pilotos, inclui-
do el Rey Felipe VI. 

Doña Leonor, entre la  
tradición y la tecnología  
Los medios tecnológicos de la nue-
va era no librarán a la Princesa de 
Asturias de la instrucción militar ni 
de la disciplina del cuartel. «Será 
una más entre los aviadores que 
formamos aquí», afirmó el coro-
nel director Luis Felipe González 
Asenjo durante una reciente visi-
ta de la ministra de Defensa, Mar-
garita Robles. El jefe de Estado Ma-
yor del Ejército del Aire y del Es-
pacio, teniente general Francisco 
Braco, ha subrayado que «la incor-
poración de la Princesa refuerza 
el vínculo entre la Corona y las 
Fuerzas Armadas, en un momen-
to de transformación profunda».

La AGA juega un papel decisivo en la defensa 
nacional más allá de la atmósfera terrestre. El 

Ministerio de Defensa ha acelerado la 
incorporación de recursos y planes de formación 

sobre los satélites y la ciberseguridad
ALEXIA SALAS

LOS NUEVOS FRENTES 
DEL EJÉRCITO DEL AIRE: 

DEL CIELO AL ESPACIO
 Horas de vuelo acumuladas:    
más de 998.000. 

 Drones operativos:  4 Preda-
tor B (MQ-9 Reaper). 

 Centro de formación:  Acade-
mia General del Aire y del Es-
pacio, San Javier. 

 Nuevas capacidades:  vigilan-
cia orbital, ciberdefensa, gue-
rra electrónica, IA, interopera-
bilidad OTAN.

UNA FUERZA AÉREA  
DEL SIGLO XXI

«El cielo ya no es el 
límite», afirman desde 
el Estado Mayor sobre 

la transformación 
aeroespacial de las 
Fuerzas Armadas

Innovación del aire. 
Simuladores y dispositivos 
tecnológicos permiten 
programar y trazar acciones 
estratégicas desde las 
nuevas salas de la AGA.  AGA

Nuevas instalaciones. 
La ministra de Defensa,  
Margarita Robles, visitó 
este año el nuevo aulario 
dedicado al Ciberespacio, 
un ámbito de creciente 
interés nacional.  A. SALAS
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La Academia General del 
Aire y del Espacio (AGA), 
crucial para la formación 
de los futuros oficiales del 
Ejército del Aire y del Es-

pacio, expande sus horizontes 
más allá de la atmósfera terres-
tre. La base aérea ha puesto en 
marcha un ambicioso proyecto: 
el desarrollo y lanzamiento de su 
propio satélite para el año 2026. 
Este satélite no solo enviará da-
tos de observación de la Tierra, 
sino que también estará enfocado 
en una preocupación creciente 
en el ámbito de la defensa: la de-
tección de amenazas y la masiva 
acumulación de basura espacial. 

La AGA ha obtenido un espa-
cio para su satélite con el apoyo 
del Instituto Nacional de Técni-
ca Aeroespacial (INTA). El desa-
rrollo del proyecto corre a cargo 
del capitán David Alarcón, quien 

imparte la asignatura de Opera-
ciones Espaciales, y del doctor 
José Luis Roca, profesor del Cen-
tro Universitario de la Defensa. 

Hasta ahora, las misiones es-
paciales del Ejército del Aire y del 
Espacio se habían centrado en 
las telecomunicaciones y la ob-
servación terrestre, pero la pro-
liferación de objetos en órbita 
plantea nuevos desafíos. El capi-
tán Alarcón señala la gravedad 
del problema, ya que «hay entre 
30.000 y 35.000 partículas en el 
espacio detectables, pero cien-
tos de millones que no se detec-
tan, viajan a más de 7 kilómetros 
por segundo y son capaces de de-
rribar una nave». 

La necesidad de vigilancia es 
cada vez más evidente. El coro-
nel González destacó que las po-
tencias mundiales se benefician 
de la falta de regulación en el 
espacio, y la actividad de com-

pañías como la de Elon Musk, 
que están «poniendo una cons-
telación de satélites y saturan-
do esa órbita baja», agrava la si-
tuación. Un estudio reciente de 
la Agencia Espacial Europea 
(ESA), publicado en el informe 
‘Space Environment Report 
2023’, estima que existen más 
de un millón de objetos con un 
tamaño superior a un centíme-
tro orbitando la Tierra. 

Un laboratorio de  
ideas para el futuro 
Conscientes de esta amenaza, la 
AGA ha creado un ‘think tank’ 
para idear soluciones que permi-
tan la detección de «partículas 
menores de 10 centímetros, que 
son las que hacen daño», según 
el doctor Roca. El coronel Asen-
jo, que dirigió el Mando del Es-
pacio antes de su actual puesto, 
insiste en que la prioridad es «te-
ner capacidad de detección para 
localizar los objetos y evitar co-
lisiones». Con esta visión, la asig-
natura de Operaciones Espacia-
les se ha incorporado al plan de 
estudios, una formación que la 
princesa Leonor también cursa-
rá en este curso.  

El proyecto de la AGA sitúa a 
España en la vanguardia de la de-
fensa espacial, un ámbito cada 
vez más estratégico para la segu-
ridad nacional y global. 

ALEXIA SALAS

UN OJO DE LA AGA EN EL 
ESPACIO: UN SATÉLITE PARA 

DETECTAR AMENAZAS

 Historia espacial.     

 Meteorología espacial.  

 Arquitectura de misiones.   

 Lanzadores.    

 Misiones especiales. 

 Comunicaciones  
en el espacio.  

 Capacidades del  
Ejército del Aire. 

 Basura espacial. 

 Mecánica orbital

ASIGNATURAS DEL 
ÁREA DE CIBERESPACIO

«Es fundamental para 
la defensa nacional 

despertar el interés de 
los alumnos de la AGA 
por el espacio», afirmó 

la ministra de 
Defensa, Margarita 

Robles

Más allá del cielo. 
En primer plano, el 
satélite que la AGA 
enviará al espacio para 
obtener datos y vigilar  
la basura espacial.  A. SALAS

Un salto cualitativo. 
El nuevo sistema de 
enseñanza basa el 
aprendizaje de vuelo  
en el control de 
simuladores y sistemas 
tecnológicos.  AGA
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JOSÉ MIGUEL 
LUENGO 
GALLEGO 
ALCALDE  
SAN JAVIER Desde 1943, San Javier —y en 

concreto, Santiago de la Ri-
bera— tiene el inmenso ho-
nor de acoger a la Academia 
General del Aire, la institu-
ción donde los futuros ofi-
ciales del Ejército del Aire y 
del Espacio aprenden a vo-
lar, a servir y a liderar. Más 
de ochenta años de convi-

vencia que han marcado profundamen-
te nuestra identidad como comunidad, 
forjada en los valores del esfuerzo, la dis-
ciplina y el compromiso con España. 

A lo largo de estas décadas, hemos vis-
to pasar por nuestras calles y nuestros 
cielos a generaciones de hombres y mu-
jeres que han dejado una huella imbo-
rrable. Pero hay momentos que marcan 
aún más nuestra historia: cuando el en-
tonces Príncipe Juan Carlos, más tarde 
Su Majestad el Rey Emérito, vivió y se for-
mó aquí; cuando su hijo, el Rey Felipe VI, 
siguió el mismo camino; y hoy, con legí-
timo orgullo, acogemos a la Princesa de 
Asturias, Doña Leonor, durante su for-
mación en la Academia. 

Permítanme una confidencia perso-

nal: cuando era niño, una de las imáge-
nes que más admiraba en el salón de mi 
casa era una fotografía en la que mi pa-
dre, entonces teniente de alcalde de San 
Javier, saludaba al Príncipe Felipe en el 
Ayuntamiento. Aquella visita ocurrió 
hace 36 años, y ahora, como alcalde, re-
cibir a su hija, la Princesa Leonor, en ese 
mismo lugar, no solo 
me emociona, sino que 
me hace sentir el paso 
del tiempo como un 
hilo que une genera-
ciones en torno al ser-
vicio a España.  

Estamos acostum-
brados a ver el nombre 
de San Javier ligado a 
la Casa Real, no solo 
por la histórica presen-
cia de la Academia, 
sino porque Su Majes-
tad el Rey Felipe VI nos 
visita con frecuencia, 
ya sea para acudir a actos en la AGA o 
para disfrutar de los festivales aéreos, 
que llenan el cielo de orgullo y emoción. 

Para San Javier, que la heredera al tro-
no pase un año completo entre nosotros 

no es solo un motivo de orgullo institucio-
nal, es también una emoción comparti-
da por nuestros vecinos, que sienten cer-
cana su presencia y que ven en ella un 
símbolo de continuidad y compromiso 
con las Fuerzas Armadas y con los valo-
res que nos unen como país. 

Y así como hace 36 años el entonces 
Príncipe Felipe recibió 
la Medalla de Oro de la 
Villa de San Javier y fue 
nombrado Hijo Adopti-
vo en una ceremonia en 
nuestro Ayuntamiento, 
hoy nos emociona pro-
fundamente poder ofre-
cer ese mismo gesto a 
su hija, la Princesa de 
Asturias. Será un in-
menso honor para todo 
el municipio recibirla 
oficialmente, como pue-
blo que la acoge con ca-
riño durante este año 

clave de su formación. En nombre de to-
dos los sanjaviereños, nos preparamos 
con orgullo y gratitud para vivir un mo-
mento histórico que reforzará, aún más, 
el lazo entre San Javier y la Casa del Rey.

«Para el municipio, que 
la heredera al Trono 

pase un año completo 
entre nosotros no es 

solo un motivo de 
orgullo institucional, es 
también una emoción 

compartida por 
nuestros vecinos»

La Princesa Leonor de 
Borbón, nueva alum-
na de la Academia Ge-
neral del Aire (AGA), 
recibirá el título de 
Hija Adoptiva de San 
Javier y la Medalla de 
Oro de la Villa, los má-

ximos reconocimientos que con-
cede el Ayuntamiento costero. Esta 
distinción, que subraya la estre-
cha relación de la monarquía con 
el municipio, replica el honor que 
ya se le otorgó a su padre, el Rey 
Felipe VI, hace 36 años. 

La entrega de la condecora-
ción tendrá lugar en un acto ins-
titucional al finalizar el año aca-
démico, coincidiendo con la en-
trega de Despachos de teniente 
a los nuevos oficiales del Ejérci-
to del Aire, una ceremonia en la 
que este año la Princesa de As-
turias será protagonista y, pre-
visiblemente, recibirá el título 
de manos de su padre. 

El acto no solo servirá para re-
conocer su paso por la academia, 
sino también para reafirmar la 
tradición que une a la familia real 
con San Javier. El precedente más 
notable de esta distinción se re-
monta al 12 de junio de 1988. En 
aquella ocasión, fue el entonces 
Príncipe de Asturias, Felipe de 
Borbón, quien recibió el mismo 
galardón en un emotivo acto, que 
llenó de vecinos la sala consisto-
rial. El título de Hijo Adoptivo y 
la Medalla de Oro de la Villa de 
San Javier se le otorgaron como 
un gesto de gratitud por su for-
mación en la AGA, la cual ha sido 
durante décadas un pilar funda-

mental para el desarrollo y la 
identidad de la localidad. 

La estancia en la Academia no 
solo es una etapa en su prepara-
ción como futura Jefa Suprema 
de las Fuerzas Armadas, sino 
también un lazo personal que la 
unirá para siempre a este rincón 
del Mar Menor, tal como le ocu-
rrió a su padre. 

El vínculo entre la escuela de 
oficiales y San Javier va más allá 
de la ubicación territorial. La crea-
ción de la AGA hizo que a la peque-
ña localidad de pescadores llega-
ran la red eléctrica y la conexión 
telefónica antes que a los demás 
municipios murcianos. Durante 
los años en que la zona carecía de 
hospitales, las emergencias sani-
tarias se atendían en el conocido 
como el ‘botiquín’, dotado desde 
el inicio de recursos para atender 
a los pilotos accidentados en los 
rudimentarios aviones de princi-
pios del siglo XX. El colegio Nues-
tra Señora de Loreto, que durante 
décadas perteneció al Ministerio 
de Defensa, fue otra dotación ori-
ginada por la presencia del Ejér-
cito del Aire en San Javier, para 
acoger a los hijos de los militares 
que llegaban destinados a la AGA 
y se alojaban en la Ciudad del Aire, 
la colonia creada a partir de 1944 
con 472 viviendas, actualmente 
en proceso de modernización.

ALEXIA SALAS

LA FUTURA REINA RECIBIRÁ LA 
MEDALLA DE ORO DE SAN JAVIER  

Y EL TÍTULO DE HIJA ADOPTIVA

Hace 36 años. Una foto del álbum 
familiar del alcalde José Miguel 
Luengo, de cuando el Príncipe de As-
turias saludó a su padre en el Ayun-
tamiento.  CEDIDA POR J. M. LUENGO


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San Javier, un destino de altura  
para la Princesa Leonor



T res aviones retirados 
del Ejército del Aire 
se alinearán en la ori-
lla del Mar Menor 
como parte del futu-
ro Museo de la Cultu-
ra Aeronáutica, un es-
pacio cultural que as-

pira a convertirse en aliciente tu-
rístico y homenaje permanente a 
la aviación militar española. Los 
visitantes que lleguen a Santiago 
de la Ribera podrán conocer el es-
píritu aviador y la historia de la 

escuela de pilotos en este centro 
proyectado junto a la Academia 
General del Aire. 

El proyecto, promovido por el 
Ayuntamiento de San Javier, ocu-
pará 5.000 metros cuadrados ce-
didos por el Ministerio de Defen-
sa y cuenta con una inversión de 
2.326.000 euros. Las obras ya han 
comenzado en los terrenos donde 
confluye la AGA con la laguna sa-
lada. Dentro de 16 meses, se po-
drá visitar este moderno edificio, 
donde se podrán vivir experien-

cias inmersivas con dispositivos 
de Realidad Virtual y otros recur-
sos dinámicos, según adelanta el 
alcalde, José Miguel Luengo.  

Diseño con vocación de vuelo  
El arquitecto Salvador Griñán ha 
concebido el edificio como una fi-
gura de origami, con alas desple-
gadas sobre una fachada acrista-
lada. El recinto incluirá zonas ajar-
dinadas, una cafetería con terraza, 
salas de exposiciones y platafor-
mas para exhibir tres aeronaves 
descatalogadas, que podrán ser 
visitadas por el público. La anti-
gua garita de vigilancia se conser-
vará como elemento patrimonial. 

El edificio tendrá 655 metros 
cuadrados construidos, de los 
cuales 47 metros cuadrados se 
destinarán a exposiciones y ac-
tividades culturales, y 135 me-
tros cuadrados a la zona de res-
tauración. La Oficina de Turismo 
se trasladará al nuevo complejo, 
que contará con 2.150 metros 
cuadrados de espacios libres y 
1.560 para viales y aparcamien-
tos frente al mar. 

Un mirador al mar y al cielo  
El extremo sur de la costa de 
Santiago de la Ribera, en la ca-
lle Coronel López Peña, será re-
configurado con un paso eleva-
do que facilitará el acceso al mu-
seo. «Queremos que este espa-
cio se convierta en un punto de 
encuentro para vecinos y visi-
tantes, y que refuerce la identi-
dad aeronáutica de San Javier», 
explica el alcalde.  

El convenio firmado entre el 
Ayuntamiento de San Javier y el 
Ministerio de Defensa establece 
que el Ejército del Aire podrá uti-
lizar el centro para actividades 
formativas, divulgativas y docen-
tes. La Academia General del 
Aire y del Espacio (AGA) super-
visará los contenidos y el perso-
nal militar participará en con-
ferencias, exposiciones y jorna-
das relacionadas con la historia 
de la aviación. Además, se abri-
rá un punto de venta de produc-
tos de ‘merchandising’ vincula-
dos a la Patrulla Águila, que este 
año celebró su 40º aniversario 
con el festival ‘Aire 25’ en San 
Javier, y a la nueva Formación 
Mirlo, su sucesora como unidad 
acrobática militar.  

Museo con vocación 
internacional  
La Patrulla Águila, creada en 
1985, ha sido una de las escua-
dras acrobáticas más reconoci-
das de Europa. representó a Espa-
ña en festivales internacionales 
y ha sido imagen del Ejército del 
Aire en eventos como el Día de 
las Fuerzas Armadas y el desfile 
del 12 de octubre, Día de la Fies-
ta Nacional. El museo aspira a 
consolidar ese legado en un es-
pacio abierto al público, con ac-
ceso directo desde la playa y vin-
culación directa con la AGA.

SAN JAVIER INICIA LAS OBRAS DEL 
MUSEO AERONÁUTICO CON AVIONES 

EXPUESTOS JUNTO AL MAR MENOR

«Será un revulsivo 
para el turismo de 

Santiago de la Ribera», 
afirma el alcalde, José 

Miguel Luengo

Un icono local. 
El paisaje de La Ribera cambiará  
con el nuevo edificio, recreado  
en estas imágenes digitales.  AYTO. SAN JAVIER
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El rugido del reac-
tor ha dado paso 
al zumbido del 
turbohélice. La 
Princesa de As-
turias se entre-
nará en el Pilatus 
PC-21, el avión 
suizo que ha sus-
tituido al vetera-

no C-101 en la Academia Gene-
ral del Aire y del Espacio (AGA), 
en San Javier. Con esta incorpo-
ración, el Ejército del Aire y del 
Espacio entra de lleno en la era 
digital. El nuevo sistema tecno-
lógico deja atrás los mandos ana-
lógicos que utilizaron su padre, 
el Rey Felipe VI, y su abuelo, Juan 
Carlos I, durante su formación 
como pilotos militares. 

El Pilatus PC-21, designado 
como E-27 en nomenclatura mi-
litar, ‘Arpón’ según su indicativo 
de radio, es un avión de entrena-
miento avanzado con motor tur-
bohélice Pratt & Whitney PT6A-
68B, capaz de alcanzar velocidades 
de hasta 685 kilómetros por hora. 
Está dotado de una aviónica digi-
tal similar a la de los cazas de com-
bate, con pantallas multifunción, 
sistema de navegación GPS, vi-
sualización frontal HUD y contro-
les tipo HOTAS (Hands On Thro-
ttle And Stick). Su diseño permi-

te realizar maniobras acrobáticas, 
vuelos en formación y simulacio-
nes de combate, pero lo que con-
venció al Ejército del Aire y del Es-
pacio para su compra es que ofre-
ce una plataforma más eficiente 
y segura que sus predecesores. 

Un motor turbopropulsor, con 
una hélice de cinco palas, le per-

mite alcanzar los 685 kilómetros 
por hora y volar a más de 11.500 
metros de altitud. Su autonomía 
alcanza los 1.333 kilómetros.  

Ventajas operativas 
 y logísticas  
El Ministerio de Defensa ha in-
vertido 445 millones de euros 

en la adquisición de 40 unida-
des del PC-21 y cinco simulado-
res, que permitirán unificar todo 
el proceso de enseñanza de vue-
lo en la AGA. «Es un salto con-
siderable para la formación del 
Ejército del Aire», señaló la se-
cretaria de Estado de Defensa, 
Amparo Valcarce, durante la fir-

ma del contrato con la compa-
ñía suiza. El sistema integrado 
permite practicar maniobras en 
tierra antes de ejecutarlas en 
vuelo, lo que reduce riesgos, op-
timiza las horas de vuelo y aho-
rra combustible. En concreto, la 
Princesa Leonor tendrá que su-
perar 50 horas en el simulador 
durante este curso, antes de su-
bir a la cabina del avión para 
despegar por primera vez sobre 
el Mar Menor.  

Según un informe del Institu-
to Español de Estudios Estraté-
gicos (IEEE), la modernización 
de la flota de la AGA con el Pila-
tus PC-21 «acorta la transición 
hacia las cabinas de los aviones 
de combate modernos, lo que 
mejora la eficiencia y la seguri-
dad de la formación militar». Este 
paso sitúa a España como uno 
de los países líderes en la forma-
ción de pilotos, sumándose a la 

Nueva era en el cielo. 
«El Pilatus es un ordenador 
con forma de avión», explican 
en la AGA, porque es más 
seguro y con menos 
necesidad de combustible y 
mantenimiento.  A. SALAS



El ‘Arpón’, según su indicativo de radio, 
ha llevado el sistema de enseñanza de 

vuelo a la era tecnológica

ALEXIA SALAS

PILATUS,  
EL AVIÓN DIGITAL
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lista de fuerzas aéreas de la OTAN 
que ya emplean este sistema. 

Sucesor del C-101 
El C-101, apodado ‘Culopollo’, 
fue el avión con el que Felipe VI 
realizó su ‘suelta’ en 1988. El 
reactor de fabricación españo-
la, tan elogiado por los pilotos de 
la AGA por su maniobrabilidad, 

sorprendía al comprobar su ca-
bina analógica, propia de otro 
tiempo. Juan Carlos I, por su par-
te, se formó en los años cincuen-
ta en aviones convencionales de 
hélice, sin apoyo digital ni siste-
mas automatizados. El Pillán, de 
origen chileno, fue el último mo-
delo en uso para la fase elemen-
tal, pero ya retirado con la llega-

da del PC-21, que cubrirá toda 
la fase de aprendizaje, desde el 
tercer curso hasta el quinto. 

Un sistema de  
enseñanza completo  
Con la adquisición del lote de Pi-
latus, España se convierte en el 
mayor operador europeo del PC-
21, por delante de países como 
Francia, Reino Unido, Australia 
o Suiza. «El excelente rendimien-
to y la capacidad de responder a 
todos los retos propuestos» es lo 
que convenció al Ejército del Aire 
para completar su cadena de for-
mación con el método suizo, se-

gún explicó el subdirector gene-
ral de Adquisiciones de Arma-
mento y Material, el coronel Al-
fonso Francisco Torán Poggio. 

Infraestructura  
y futuro industrial  
La llegada del ‘Arpón’ ha supues-
to una transformación profunda 
en la AGA. El Ministerio ha cons-
truido un edificio específico para 
los simuladores, con una inver-
sión de 1,6 millones de euros, y 
proyecta una sede definitiva con 
un presupuesto de 5,5 millones. 
Además, se ha anunciado que Es-
paña asumirá las funciones de 

mantenimiento, lo que abre nue-
vas posibilidades para la indus-
tria nacional. 

Un paisaje que cambia  
Los hangares de San Javier ya al-
bergan los nuevos refugios para 
los aviones grises con morro rojo 
y banda amarilla, que lucen la 
bandera nacional en el fuselaje. El 
paisaje sonoro también ha cam-
biado: el rugido del reactor ha 
sido reemplazado por el silbido 
del turbohélice. La formación de 
Leonor se desarrollará en este 
nuevo entorno, donde la tecno-
logía y la tradición vuelan juntas.

Mil horas de vuelo. 
El teniente coronel Gonzalo 
López García de Carellán  
es el primer piloto militar 
español en alcanzar ese  
hito con el PC-21.  AGA

Profesor Guzmán. 
El Rey se puso en manos del 

comandante Alberto Guzmán 
para probar el Pilatus el pasado  
junio. El profesor instruirá a su 

hija en vuelo.  CASA SM EL REY
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C-101

PC-21
El avión en el que volará Leonor

El avión en el que voló Felipe VI

Tripulación: 2
Peso: 2.270 kg
Superficie: 15,221 m2

Envergadura: 9,108 m
Velocidad: 685 km/h

Potencia: 1.600 CV
Motor:  1× turbohélice 
Pratt & Whitney
Alcalce: 1.333 km
Techo: 11.580 m

1

Avión de entrenamiento avanzado, fabricado por 
el constructor aeronáutico suizo Pilatus Aircraft

Hélice de 
grafito de 
cinco palas

Turbina PT 68B 
1600 hp motor 
turbohélice

Dos asientos 
eyectables 

Visualización 
de la pantalla

Sistema anti G

Techo de vidrio 
resistente a los 
impactos de pájaros

Compensación 
automática de 
inclinación

Simulador de a 
bordo para 
combates aire-aire

Alas de perfil de alta 
velocidad con aletas 
hidráulicas y frenos de 
aire que soportan 8G

Reserva de combusti-
ble: 690 litros extensi-
ble gracias a dos 
bidones de 500 litros

Fuente: Palatus Aircraft

Tripulación: 2
Peso: 3.080 kg
Potencia: 1 reacctor Garret
Superficie: 20 m2

Envergadura: 10,6 m
Velocidad: 770 km/h
Alcalce: 4.000 km
Techo: 12.495 m

Felipe VI voló 
primero en la 
Mentor y 
después en el 
C-101 curiosamente fue la última 

promoción que la pilotó, la 41ª

10 LA PRINCESA
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La tradición aero-
náutica militar, 
iniciada por su 
abuelo y su padre, 
ha conducido los 
pasos de la Prin-
cesa de Asturias 
hasta la Acade-
mia General del 
Aire para este 

curso. La heredera al Trono se 
subirá a los mandos del Pilatus 
PC-21, una máquina de última 
generación que representa un 
salto tecnológico respecto a los 
aviones que pilotaron tanto Fe-
lipe VI como Juan Carlos I. Es el 
reflejo de la evolución de la avia-
ción militar española a lo largo 
de tres reinados. 

Juan Carlos I tuvo su toma de 
contacto con los aires en 1958 a 
bordo de una T-34 Mentor, un 
monomotor de hélice estadou-
nidense, conocido por su robus-
tez y fiabilidad. Aprendió a pilo-
tar también el Junkers Ju 52, un 
trimotor de transporte militar 
con sello alemán, y en el clásico 
Bücker Bü 131 Jungmann, un 
biplano de entrenamiento que 
se convirtió en un ícono de la 
aviación española. Estos avio-
nes, con sus características de 
motor de pistón y tecnología de 
la época de la Segunda Guerra 

Mundial, representaban un pi-
lotaje más manual, con la nece-
sidad de una gran pericia a los 
mandos y la lectura de instru-
mentos analógicos.  

El Rey Felipe VI se formó en la 
década de los 80 con el C-101 
Aviojet, aunque también tuvo una 
‘suelta’ –primer vuelo en solita-

rio– con la Mentor. El reactor de 
entrenamiento de fabricación es-
pañola, conocido popularmente 
como ‘culopollo’ por su peculiar 
diseño, supuso un salto en la for-
mación de pilotos. A diferencia 
de los aviones de hélice de su pa-
dre, el C-101 era un jet más ve-
loz, y su manejo ofrecía una expe-

riencia de vuelo completamen-
te distinta. Era un avión de tran-
sición, que permitía a los pilotos 
pasar hacia sistemas de avióni-
ca más avanzados. La jubilación 
definitiva del C-101, el pasado 
15 de junio con el último vuelo 
de la Patrulla Águila, supuso el 
paso a una nueva era.  

La Princesa Leonor se entre-
nará en el Pilatus PC-21, que es 
mucho más que un avión de en-
trenamiento. Se trata de un sis-
tema integrado digital que si-
mula los mandos y la operación 
de los aviones de combate más 
modernos como el Eurofighter 
Typhoon o el F-18. A diferencia 
del C-101, el Pilatus es un tur-
bohélice, pero su cabina, equi-
pada con tecnología digital de 
vanguardia y pantallas multi-
función, es una réplica virtual 
de la de un reactor de comba-
te. Esto permite a los futuros pi-
lotos adaptarse a la compleji-
dad de los aviones de combate 
de primera línea desde el pri-
mer día, reduciendo las horas 
de vuelo en reactores de com-
bate reales y, con ello, los cos-
tos operativos. 

Esta plataforma digital utiliza 
un ‘software’ de simulación avan-
zada para replicar escenarios de 
vuelo, sistemas de armamento y 
tácticas de combate. Su tecnolo-
gía no solo mejora la eficiencia 
en la formación, sino que tam-
bién prepara a los pilotos para 
los desafíos del combate aéreo 
del futuro. El contraste entre los 
aviones de las tres generaciones 
de la Familia Real refleja la cons-
tante evolución de la tecnología 
aeronáutica.

Desde las antiguas Mentor con los que voló Juan 
Carlos I hasta el moderno turbohélice que 

utilizará la Princesa de Asturias, pasando por  
el C-101 donde se ‘soltó’ Felipe VI,  
ha pasado la historia de la aviación 

ALEXIA SALAS

UN VUELO REAL DE TRES 
GENERACIONES: DE LA MENTOR  

AL PILATUS 
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L a hélice de cinco 
palas del Pilatus 
gira igual para 
todos. Sobre 
todo este año, ya 
que en la Acade-
mia General del 
Aire y del Espa-
cio (AGA) hay 
una novedad 

que no pasa desapercibida: la 
Princesa de Asturias se forma 
como piloto militar junto a otras 
14 mujeres, en una promoción 
de 75 cadetes. No es la única se-
ñal de cambio. 

El Ejército del Aire y del Es-
pacio, que durante décadas fue 
territorio casi exclusivo de hom-
bres, ya muestra otra cara. La 
Princesa Leonor puede conver-
tirse en símbolo de una gene-
ración que ya no pregunta si 
puede volar. Su formación como 
piloto militar, seguida con cre-
ciente expectación, servirá de 
efecto llamada para nuevas vo-
caciones.  

Aunque la proporción sigue 
siendo baja, la tendencia es as-
cendente. En las últimas convo-
catorias de ingreso, el porcen-
taje de mujeres ha superado el 
20% en algunas especialidades. 

La presencia mediática de la 
Princesa y su formación en 
igualdad de condiciones pro-
yectan una imagen renovada de 
las Fuerzas Armadas. La alfé-
rez Borbón Ortiz continúa la es-
tela de su padre y su abuelo, 
pero en un entorno más diver-
so y tecnológico.  

Entre la primera mujer pilo-
to del Ejército del Aire, Yolanda 
Gassó Vila, y la heredera al Tro-
no español distan tres décadas 

de ascenso femenino en casi to-
das las áreas del estamento mi-
litar, aunque la presencia de mu-
jeres aún es minoría, concreta-
mente en el Ejército del Aire y 
del Espacio son 3.144, frente a 
los 18.203 hombres, es decir, un 
14,7% del personal, lo cual su-
pone un porcentaje ligeramente 
superior a la media de todos los 
ejércitos. El que menor propor-
ción femenina registra es el Ejér-
cito de Tierra, un 11,3%, mien-
tras que los Cuerpos Comunes 
de la Defensa (Jurídico Militar, 
Militar de Intervención, Militar 
de Sanidad y Músicas Militares) 
presentan mayor número de pro-
fesionales mujeres, un 39,4%, 
según los datos del informe de 
2024 de la Secretaría Permanen-
te de Igualdad de la Dirección 
General de Personal del Minis-
terio de Defensa.  

De pioneras a instructoras 
La presencia femenina en el 
Ejército del Aire comenzó a con-
solidarse en los años 90, cuan-
do las primeras mujeres acce-
dieron a la formación militar 
en igualdad de condiciones. La 
primera mujer piloto militar de 
España fue la alférez de com-
plemento Yolanda Gassó Vila, 
actualmente teniente coronel 
en activo.  

El 6 de abril de 1994 tuvo lugar 
en la Academia General del Aire 
(AGA) el primer vuelo en solita-
rio de una mujer en un reactor 
militar. Las pioneras fueron las 
alumnas Ivone Sánchez Meroño 
y Nuria Bravo Bretones. Duran-
te una hora y veinte minutos -
cada una- sobrevolaron el Mar 
Menor a pesar del fuerte viento, 

que no se lo puso fácil a las piloto
s. En el Ejército del Aire ya ha-
bía mujeres pilotos, pero ellas 
fueron las primeras militares de 
carrera que se ponían a los man-
dos de un reactor.  

El salto cualitativo llegó en 
2004, cuando la capitán Rosa 

García-Malea se convirtió en 
la primera mujer piloto 

de caza y ataque en Es-
paña. Hizo historia al 
dirigir un F-18.  

En 2016, fue tam-
bién la primera en 
formar parte de la 

Patrulla Águila. 
Hoy, mujeres 

como ella ocu-
pan puestos de 
responsabili-
dad en unida-

des operativas, 
en escuadrones 
de instrucción y 
en misiones in-
ternacionales. 

La Princesa 
Leonor no será una 

excepción. Es parte 
de una generación 
que ha roto techos de 
cristal en cabinas de 
combate. La tenien-

te Elena Gutiérrez se 
convirtió en 2020 en la 
primera mujer que pi-
lotaba en solitario un 
Eurofighter del Ejérci-
to del Aire. Marcó ese 
hito histórico desde la 
base de Morón de la 
Frontera, en el 113 Es-
cuadrón del Ala 11.  

En la aviación ci-
vil, la incorporación 

de la mujer no lle-

gó hasta la década de los sesen-
ta, cuando Bettina Kadner, de 
ascendencia alemana, se con-
virtió en la primera mujer en 
pilotar un avión comercial. Sin 
embargo, y a pesar de este im-
portante precedente, varias dé-
cadas más tarde, las mujeres 
solo representan el 5% de los 
pilotos comerciales en España, 
si bien su número en las escue-
las de vuelo aumenta progresi-
vamente. 

Como anécdota, la heredera 
no será la primera mujer de la 
Casa Real en volar. La reina Ma-
ría Cristina de Austria, madre de 
Alfonso XIII, voló en globo el 27 
de junio de 1889. La barquilla 
del globo en el que se paseó por 
los aires está expuesta en el Al-
cázar de Toledo, según cuenta 
el historiador de la Aeronáutica, 
Marcelino Sempere. Puede que 
fuera el impulso decidido de la 
reina lo que llevó a Alfonso XIII 
a patrocinar la aviación en Es-
paña. El monarca presidió el pri-
mer vuelo comercial de Iberia, 
el 14 de diciembre de 1927. Fue 
el inicio de la aviación comer-
cial española, que abrió aquel 
día la ruta Madrid-Barcelona. Él 
mismo fue el primer rey espa-
ñol que voló. A bordo de un di-
rigible desde el aeródromo de 
Cuatro Vientos, a 800 metros de 
altitud, el 7 de febrero de 1913.  

En las primeras décadas del 
siglo XX hay constancia de mu-
jeres aviadoras. La madrileña 
María Salud Bernaldo de Quirós 
logró el título de la Escuela Na-
cional de Aeronáutica en 1928, 
unos 17 años después de que lo 
lograra el primer hombre. En la 
Guerra Civil, las catalanas Pepa 

LA PRINCESA
EN LA AGA

Desde la primera piloto militar, Yolanda 
Gassó Vila, hasta la Princesa Leonor 

distan tres décadas de ascenso femenino 
en el Ejército del Aire y del Espacio

ALEXIA SALAS

LA AGA,  
SEMILLERO DE 

AVIADORAS
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Colomer y Dolors Vives instru-
yeron a pilotos de la República 
y volaron en misiones de reco-
nocimiento por el Mediterráneo.  

La AGA en igualdad 
La Academia General del Aire, 
fundada en 1943, ha sido histó-
ricamente el centro de forma-
ción de los oficiales del Ejército 
del Aire. En sus aulas, hangares 
y simuladores se han formado 
generaciones de pilotos, inclui-
dos el rey Felipe VI y el rey emé-
rito Juan Carlos I. Hoy, sus ins-
talaciones acogen a 483 alum-
nos, de los cuales 74 son muje-
res. Es la cifra más alta registra-
da hasta la fecha. 

La formación incluye instruc-
ción teórica, entrenamiento fí-
sico, simuladores de vuelo y 
prácticas en el Pilatus PC-21, el 
nuevo avión suizo que ha susti-
tuido al C-101. La jornada co-
mienza a las 6.30 con el toque 
de diana y se extiende hasta las 
22.30 horas con el de retreta, 
cuando se apagan las luces. Doña 
Leonor comparte camareta con 
otras dos compañeras y sigue el 
mismo régimen que el resto. 
«Será una más entre los aviado-
res que formamos aquí», afirmó 
el coronel director de la AGA, 
Luis Felipe González Asenjo. 

La formación en la AGA no se 
limita al pilotaje. Los cadetes re-

ciben instrucción en navegación, 
táctica aérea, liderazgo y opera-
ciones internacionales. Además, 
participan en proyectos como la 
construcción de un minisatéli-
te que será lanzado en 2026. La 
dimensión espacial, incorpora-
da oficialmente al Ejército des-
de 2022, abre nuevas oportuni-
dades para perfiles técnicos, 
donde la presencia femenina 
también crece. 

El Pilatus PC-21, el avión que 
pilotará Leonor, cuenta con avió-
nica digital, simuladores avan-
zados y sistemas de seguridad 
que permiten una enseñanza 
más eficiente. «Es un salto con-
siderable para la formación del 

Ejército del Aire», afirmó la se-
cretaria de Estado de Defensa, 
Amparo Valcarce.  

¿Qué viene después? 
La Príncesa de Asturias termi-
nará su formación en julio de 
2026. Si todo transcurre según 
lo previsto, recibirá el despa-
cho de teniente y quedará ins-
truida en los tres ejércitos: Tie-
rra, Armada y Aire. Su paso por 
la AGA no solo completa un ci-
clo, sino que abre otro. Las ni-
ñas no solo pueden soñar con 
dirigir una aeronave, sino que 
pueden completar su formación 
como pilotos sin que suponga 
una excepción.

 Mujeres en la AGA este 
 curso:  74 de 483 alumnos  

 Mujeres piloto en activo:     
62 oficiales 

 Primera mujer piloto  
militar:  Yolanda Gassó Vila. 

 Primera piloto de caza 
 y ataque:  Rosa García Malea.

EL EJÉRCITO DEL  
AIRE EN FEMENINO

Techo roto. 
Rosa García Malea  
fue la primera mujer 
que entró en la 
Patrulla Águila.  

En la élite del aire. 
La comandante Rocío  

González Torres,  
cuando formaba parte  

de la Patrulla Águila,  
revisa el reactor con  

una compañera.  
 FOTOS: AGA

Confianza. 
Una especialista  

en aviónica del equipo 
de mantenimiento de 
la Academia General 

del Aire.  

Domingo 14.09.25  
LA VERDAD
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Lejos de la imagen tra-
dicional de una región 
agrícola y turística, 
Murcia emerge como 
un polo de innovación 
en el sector de la de-
fensa, la seguridad y 
la reconstrucción. Im-

pulsada por un ecosistema de cen-
tros tecnológicos, universidades 
y empresas, la Región coloca su 
banderín en el mapa nacional de 
tecnologías de uso dual, aquellas 
que tienen aplicación tanto mili-
tar como civil. Un semillero joven 
de ‘startups’ tecnológicas desa-
rrollan desde drones de vigilan-
cia hasta microchips y la aplica-
ción de la inteligencia artificial. 
Jóvenes investigadores de la Re-
gión de Murcia están cimentando 
su futuro en la alta tecnología. 

Un punto de inflexión ha sido 
la puesta en marcha del Progra-
ma Caetra, una estrategia pione-
ra en España para impulsar las 
tecnologías duales, según ha ex-
plicado del consejero de Econo-
mía, Hacienda y Empresa, Luis 
Alberto Marín, desde el Instituto 
de Fomento de la Región de Mur-
cia, que coordina la iniciativa. Este 
programa busca convertir a la Re-
gión «en un referente nacional a 
partir de la experiencia de nues-
tros proveedores tecnológicos 
contrastada, por ejemplo, con la 
exitosa construcción del subma-
rino S-80 en Cartagena y de la his-
tórica vinculación de la Región 
con las Fuerzas Armadas», ase-
guró Marín. Las ayudas incenti-
van la innovación abierta y la con-
tratación de servicios de apoyo 
para que las empresas regiona-
les puedan convertirse en provee-
dores en estos ámbitos. 

Del aire al ciberespacio: 
especialidades de vanguardia 
La especialización tecnológica de 
la Región de Murcia en el sector 
de la defensa abarca múltiples 
frentes. La ciberseguridad se ha 
convertido en una prioridad es-
tratégica. En el Parque Científi-
co de Murcia se está desarrollan-
do el primer centro en España 
especializado en ciberdefensa y 
tecnologías del espacio cogniti-
vo, según anunció el presidente 
del Gobierno regional, Fernando 
López Miras.  

Este centro actuará como in-
cubadora de startups, fomentará 
la colaboración con centros de in-
vestigación y universidades, y de-
sarrollará proyectos de I+D en un 
ámbito que el presidente calificó 
como el «sexto campo de batalla» 
en una guerra, donde la manipu-
lación de la información y las ope-
raciones psicológicas buscan de-
bilitar a un país desde dentro. 

A ello se suma la futura crea-
ción de otro centro especializado 
en ciberseguridad y personaliza-
ción de microchips, con una in-
versión pública cercana a los 20 
millones de euros por parte del 
Ministerio para la Transformación 
Digital y de la Función Pública, a 
través de la Sociedad Española 
para la Transformación Tecnoló-
gica (SETT). Este espacio, clave 

para reforzar la autonomía tecno-
lógica de España, combinará in-
vestigación avanzada y produc-
ción de semiconductores perso-
nalizados, esenciales para mejo-
rar la protección de datos en sec-
tores como la defensa, las teleco-
municaciones o la automoción. 

En el ámbito aeronáutico, la 
tradición de la Academia Gene-
ral del Aire de San Javier ha crea-
do un ecosistema propicio para 
el desarrollo de la tecnología de 
drones y sistemas aéreos no tri-
pulados. Diversas empresas de 
la Región están desarrollando tec-

nologías de evaluación de terre-
nos a partir de satélites y drones, 
aplicables tanto en situaciones 
de catástrofe como en la agricul-
tura inteligente. Esta tecnología, 
junto con la de sensores y la ges-
tión hídrica, fue mostrada a una 
delegación de alcaldes ucrania-

nos para colaborar en la recons-
trucción del país. 

El motor del conocimiento: 
centros y universidades 
La Región de Murcia cuenta con 
una red de centros de conocimien-
to que actúan como motor de esta 
transformación. El Centro Tecno-
lógico Naval y del Mar (CTN) es 
un actor clave en el sector, enfo-
cado en mejorar la competitivi-
dad de las empresas del sector 
marítimo-naval a través de la in-
novación y la transformación di-
gital. Sus proyectos de I+D+i y sus 
laboratorios especializados son 
un pilar para el desarrollo de so-
luciones tecnológicas aplicables 
a la defensa naval. 

Las universidades de la región 
también desempeñan un papel 
fundamental. La Universidad Po-
litécnica de Cartagena (UPCT), con 
su fuerte vínculo con el sector in-
dustrial, y la Universidad de Mur-
cia (UMU), con larga experiencia 
en diversas áreas de investigación, 
colaboran en proyectos de trans-
ferencia de tecnología. La Univer-
sidad Católica de Murcia (UCAM), 
por su parte, ha firmado conve-
nios con el Instituto Internacional 
de Estudios en Seguridad Global 
(INISEG) para impartir posgrados 
en materias de seguridad e inte-
ligencia, ciberseguridad y crimi-
nología. Además, el Centro Uni-
versitario de la Defensa (CUD), ads-
crito a la UPCT y ubicado en la Aca-
demia General del Aire de San Ja-
vier, se dedica a la formación de 
los futuros oficiales del Ejército 
del Aire y del Espacio y es un polo 
de investigación en temas de de-
fensa y aeronáutica. 

Reconstrucción:   
de Lorca a Ucrania 
El potencial de la Región de Mur-
cia no se limita a la defensa y la 
seguridad. La experiencia acu-
mulada tras la reconstrucción de 
Lorca después de los terremotos 
de 2011 ha dotado a las empre-
sas murcianas de un conocimien-
to valioso en materia de recons-
trucción y resiliencia. En una vi-
sita a la Región, alcaldes ucrania-
nos han podido conocer las solu-
ciones tecnológicas de 25 empre-
sas regionales en campos como 
la depuración de agua portátil, la 
fabricación de hormigón, gene-
radores de electricidad y la eva-
luación de terrenos con drones. 
Esta experiencia se presenta como 
una ventaja competitiva en un 
mercado global en crecimiento. 

Con el impulso de investigado-
res y emprendedores, la Región 
de Murcia está dejando de ser un 
actor secundario para convertir-
se en un centro neurálgico del sec-
tor de la defensa, la seguridad y 
la reconstrucción en España. La 
combinación de una estrategia 
política, un tejido empresarial in-
novador y una sólida red de cen-
tros tecnológicos y universidades, 
sienta las bases para un futuro 
especializado en un sector que 
recibirá una amplia demanda, 
dada la evidencia del cariz geo-
político internacional y los con-
flictos armados abiertos. 

LA PRINCESA
EN LA AGA

 Grafeno y nuevos materia-
les:  el desarrollo de materiales 
avanzados con propiedades ex-
cepcionales, como el grafeno, 
es crucial para la fabricación de 
equipos de protección, compo-
nentes más ligeros y resisten-

tes, y sistemas de blindaje para 
vehículos y estructuras. 

 Realidad virtual y robótica:  
 la aplicación de la realidad vir-
tual para la simulación de en-
trenamientos militares o de 
emergencia, así como el desa-
rrollo de robots para tareas de 
desminado, desactivación de 
explosivos o logística en entor-

nos hostiles, está en la agenda 
de varios centros de investiga-
ción de la zona. 

 Inteligencia artificial (IA):  la 
IA se utiliza para el análisis ma-
sivo de datos de inteligencia, la 
detección de amenazas en 
tiempo real, la optimización de 
rutas logísticas y la automatiza-
ción de sistemas de defensa.

OTROS CAMPOS   
DE INVESTIGACIÓN   
EN LA REGIÓN

Dos proyectos prevén elevar la I+D  
en la Comunidad, el centro de 

ciberdefensa impulsado por el Gobierno 
regional y el de microchips que  

promueve el Estado
ALEXIA SALAS

UN ‘SILICON VALLEY’ DE LA DEFENSA: 
EL POTENCIAL EMPRESARIAL Y 

TECNOLÓGICO DE LA REGIÓN DE MURCIA

Visibilidad. 
El sector regional de la defensa  
y la seguridad se da a conocer por el 
mundo. En la imagen, el estand en la 
última feria Feindef, de Madrid.  INFO
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Caetra era el escudo 
originario de la Pe-
nínsula Ibérica pre-
rromana. Su blin-
daje redondo y ma-
nejable sirvió de 
protección a íberos, 
celtíberos, lusita-

nos, galaicos y cántabros, entre 
otros pueblos guerreros. En el si-
glo XXI, dará nombre al nodo de 
innovación especializado en de-
fensa, seguridad y reconstrucción 
de la Región de Murcia, con espe-
cial interés en la comarca del Mar 
Menor. El antiguo aeropuerto de 
San Javier, que cerró sus puertas 
al tráfico comercial en 2019, se 
prepara para una nueva vida, le-
jos de las pistas de despegue y 
aterrizaje. La Consejería de Em-
presa, Empleo y Economía Social 
de la Región de Murcia, a través 
del Instituto de Fomento (Info), 

ha dado luz verde a un ambicio-
so proyecto para reconvertir las 
instalaciones en un vivero de em-
presas y un centro de investiga-
ción, todo ello en el marco del pro-
grama regional Caetra. 

El proyecto, con un presupues-
to inicial de licitación de 732.655 
euros, cofinanciados por el Fondo 
Europeo de Desarrollo Regional 
(Feder), se centra en la adecuación 
de los 4.080 metros cuadrados del 
edificio del Bloque Técnico. El ob-
jetivo es crear un ‘hub’ de tecno-
logías duales, especialmente en-
focado en el desarrollo de aplicacio-
nes basadas en datos satelitales 
para el sector aeroespacial. 

Según el Ayuntamiento de San 
Javier, la antigua terminal aco-
gerá a las primeras empresas del 
sector en cuanto las instalacio-
nes se encuentran adaptadas a 
la actividad. El objetivo busca es-

tablecer un semillero de compa-
ñías dedicadas a la defensa, la 
seguridad y la reconstrucción. 
Las instalaciones contarán con 
seis módulos flexibles para em-
presas, dos aulas para formación, 
salas de reuniones, y espacios 
comunes con sistemas de segu-
ridad y vigilancia. 

Además de su función como 
polo de innovación tecnológica, 
el antiguo aeropuerto tendrá un 
componente medioambiental de 
relevancia. Parte de las instala-
ciones se destinarán a un Obser-
vatorio del Mar Menor, que con-
tará con jardines, balsas de semi-
libertad para especies en recupe-
ración y áreas para la investiga-
ción y divulgación de la riqueza 
ecológica de la laguna salada. 

La dualidad del proyecto, que 
combina innovación tecnológica 
con el conocimiento del medio 

ambiente, pretende devolver el 
impulso económico a la zona del 
Mar Menor tras el cierre del aeró-
dromo. Por un lado, se busca apro-
vechar la histórica vinculación de 
San Javier con la aviación militar 
y la presencia de la Academia Ge-
neral del Aire para impulsar una 
industria de alto valor añadido. 
Por otro, se atiende la urgente ne-

cesidad de preservar y estudiar el 
ecosistema del Mar Menor. 

La antigua terminal, que en su 
día fue la puerta de entrada para 
miles de turistas, se prepara para 
ser ahora la cuna de ‘startups’ y 
proyectos de investigación que 
buscan soluciones a los desafíos 
de la defensa, la seguridad y la 
reconstrucción.

ALEXIA SALAS

CAETRA BUSCA CONVERTIR EL 
ANTIGUO AERÓDROMO EN UN ‘HUB’ DE 

INNOVACIÓN EN DEFENSA

Reconversión. 
La puerta de Salidas del antiguo 
aeropuerto de San Javier, que  
recibirá a otro tipo de usuarios.  P. MELGAR
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Ha sido hasta aho-
ra un solar vacío 
y con maleza, 
pero pronto ha-
brá vegetación, 
zonas de juego y 
espacios que 
contarán histo-

rias de vuelo. El futuro Parque de 
las Misiones de la Aviación trans-
formará dos parcelas en desuso 
del casco urbano de Santiago 
de la Ribera en un espacio 
verde de 24.000 metros 
cuadrados, temati-
zado con las dis-
tintas misio-
nes que 
desarro-
lla el Ejército 
del Aire y del Es-
pacio. El proyecto for-
ma parte del Plan de Acción 
Integrada (PAI) Alzando el vue-
lo, con el que el Ayuntamiento de 
San Javier opta a la nueva convo-
catoria del Fondo Europeo de De-
sarrollo Regional (Feder). 

El alcalde de San Javier, José 
Miguel Luengo, presentó el pro-
yecto como «mucho más que un 
plan de infraestructuras», en-
marcado en el lema identitario 
‘San Javier, Ciudad del Aire’, que 
reivindica la histórica vincula-
ción del municipio con la avia-
ción militar. El PAI contempla 
una inversión total de 15 millones 
de euros hasta 2029, el máximo 
previsto para municipios de en-
tre 25.000 y 70.000 habitantes, 

c o n  
una finan-
ciación europea 
del 60% y una apor-
tación municipal del 40% 
restante. 

El Ayuntamiento concurre a 
la convocatoria «con el conven-
cimiento de que somos capaces 
de ejecutar un plan de estas ca-
racterísticas por la solvencia 
que nos da haber ejecutado el 
99 % de la EDUSI», un progra-
ma anterior que supuso 6,2 mi-
llones de euros en inversiones 
locales. 

Ubicación 
y diseño del 
parque 

El Parque de las Misiones 
se ubicará junto a la calle Luis 
Federico Garay, a cuatro man-
zanas del paseo marítimo. Las 

dos parcelas que lo conforman 
estarán unidas por una pasare-
la peatonal, creando un corre-
dor verde en una zona que ac-
tualmente carece de espacios 
de este tipo. El diseño incluirá 
áreas de vegetación autóctona, 
zonas de juego infantil, espacios 
de esparcimiento y áreas temá-
ticas que explicarán las diferen-
tes misiones de la aviación: sal-
vamento, combate, extinción de 
incendios, vigilancia y transpor-
te, entre otras. 

El parque no será un espacio 
verde convencional. Su diseño in-
corporará elementos interpreta-
tivos y paneles informativos que 
acercarán al visitante al trabajo 
del Ejército del Aire y del Espa-
cio. Cada zona temática estará de-
dicada a una misión concreta, con 
recursos gráficos y maquetas que 
permitirán comprender su fun-
ción y relevancia. 

Además, el proyecto se ha con-
cebido con criterios de sosteni-
bilidad, incorporando Sistemas 
Urbanos de Drenaje Sostenible 
(SUDS) para gestionar el agua de 
lluvia, reducir el riesgo de inun-
daciones y favorecer la recarga 
de acuíferos. La elección de es-
pecies vegetales adaptadas al cli-
ma mediterráneo minimizará el 
consumo de agua y facilitará el 
mantenimiento. 

Conexión con otros proyectos 
El Parque de las Misiones se in-
tegra en una estrategia más am-
plia de revitalización urbana y 
promoción turística vinculada a 
la identidad aeronáutica de San 
Javier. Dentro del mismo PAI Al-

zando el vuelo se incluye 
el futuro Centro Cul-

tural Aero-
n á u t i -

co, que se ubicará en un solar ce-
dido por el Ejército del Aire jun-
to al inicio del paseo marítimo. 
La proximidad de ambos proyec-
tos permitirá crear un eje temá-
tico que conecte el casco urbano 
con el frente marítimo, lo que pre-
tende reforzar la imagen de San-
tiago de la Ribera como destino 
turístico y cultural. 

Impacto social y económico 
El Ayuntamiento prevé que el par-
que se convierta en un punto de 
encuentro para vecinos y visitan-
tes, fomentando la actividad físi-
ca, el ocio familiar y la educación 
ambiental. La tematización ae-
ronáutica añadirá un valor dife-
rencial que puede atraer a aficio-
nados a la aviación y visitantes 
interesados en la historia militar. 

En términos económicos, la 
creación de este espacio verde y 
su integración en una red de 
equipamientos culturales y tu-
rísticos podría dinamizar el co-
mercio local y la hostelería, es-
pecialmente en temporada baja, 
contribuyendo a desestacionali-
zar la oferta turística. 

Calendario y financiación 
Si el proyecto obtiene la finan-
ciación solicitada al Feder, las 
obras podrían licitarse en 2026, 
con un plazo de ejecución esti-
mado de 12 a 18 meses. El pre-
supuesto del parque se enmar-
ca en los 15 millones de euros 
del PAI, que incluye otras ac-
tuaciones de mejora urbana y 
equipamientos. 

El convenio con el Ministerio 
de Defensa para el uso de la te-
mática y la colaboración en con-
tenidos educativos será clave 
para garantizar la coherencia 
del proyecto con la imagen ins-
titucional del Ejército del Aire y 

del Espacio. 

LA PRINCESA
EN LA AGA

ALEXIA SALAS

EL PARQUE DE LAS MISIONES DESPEGA  
EN LA RIBERA: 24.000 METROS CUADRADOS  

DE SELLO AERONÁUTICO

Paseo entre aeronaves. 
Recreaciones digitales del 
futuro paisaje tematizado 
con las diferentes 
misiones del Aire.   
A. SAN JAVIER





La localidad costera de 
Santiago de la Ribera 
ha hecho visible su es-
píritu aeronáutico. Con 
el proyecto municipal 
‘San Javier Ciudad del 
Aire’, ha adoptado su 

histórico vínculo con la aviación 
como bandera. El legado aero-
náutico se ha integrado en cada 
rincón, desde el paseo marítimo 
hasta los parques. La iniciativa 
busca rendir homenaje a la Aca-
demia General del Aire (AGA) y a 
la famosa Patrulla Águila, convir-
tiendo a la localidad en un refe-

rente temático a nivel nacional. 
Un museo tiflológico fue dise-

ñado para ser accesible a perso-
nas con discapacidad visual, en 
el paseo marítimo de Santiago de 

la Ribera. Los visitantes pueden 
sentir y tocar la historia de la avia-
ción a través de maquetas y re-
lieves de aeronaves como la his-
tórica Bücker o la Mentor.  

Además, el paisaje urbano se 
está salpicando de elementos aé-
reos. Murales de gran formato, 
que representan aeronaves y es-
cenas de vuelo, ya decoran facha-

das de edificios en distintos pun-
tos de la localidad. El mobiliario 
urbano también se ha adaptado 
a la temática: los bancos incor-
poran los colores identificativos 
de los aviones, mientras que el 
diseño de espacios lúdicos, como 
el Parque Príncipe de Asturias, 
evocan la forma de un hangar. 

Para los más jóvenes, el par-
que infantil de la Patrulla Águi-
la, junto a la base militar, se ha 
convertido en una de las atrac-
ciones. Su diseño, inspirado en 
los aviones C-101 de la acrobáti-
ca patrulla, invita a los niños a 
jugar y soñar con volar.
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A. SALAS

EL CIELO ATERRIZA EN LA RIBERA: MURALES Y 
AVIONES RECUERDAN SU HISTORIA AERONÁUTICA

La escuela de pilotos mi-
litares ha irradiado su in-
fluencia a lo largo de toda 
la comarca del Mar Me-
nor. La cercanía geográ-

fica y la constante interacción 
han tejido una sólida red de co-
nexiones entre la Academia Ge-
neral del Aire y del Espacio 
(AGA), en San Javier, y el muni-

cipio de San Pedro del Pinatar. 
Una relación histórica y cultu-
ral que se manifiesta en even-
tos, colaboraciones y la vida co-
tidiana de ambas localidades. 

La relación entre ambas loca-
lidades se remonta a la propia 
fundación de la AGA en la déca-
da de 1940. Un ejemplo de esta 
conexión histórica es la figura de 
Rafael Mellado Pérez, funciona-
rio de la AGA durante 48 años y 
cronista oficial de San Pedro del 
Pinatar hasta su fallecimiento en 
2008. Su libro ‘Academia Gene-
ral del Aire. Crónica de 50 años’ 
fue un testimonio de la profunda 
interrelación entre la institución 
militar y la vida social del muni-
cipio, donde el personal de la base 
se ha integrado en la comunidad.  

Con la llegada del Príncipe 
Juan Carlos a la AGA, en 1958, 

Mellado fue asignado como se-
cretario del ahora Rey emérito, 
con quien entabló una relación 
de confianza y amistad. Los mi-
litares que llegaban con sus fa-
milias a ocupar viviendas de la 
Ciudad del Aire acudían a los es-
tablecimientos pinatarenses a 
adquirir muebles y electrodo-
mésticos, lo que expandió los 
efectos económicos de la base 
militar más allá de sus muros.  

El vínculo entre la AGA y San 
Pedro del Pinatar va más allá de 
la historia, manifestándose en 
la actualidad a través de una se-
rie de eventos y colaboraciones. 
La Unidad de Música de la Aca-
demia General del Aire y del Es-
pacio es un elemento habitual 
en las celebraciones de San Pe-
dro del Pinatar, como en los ac-
tos en honor a la Virgen del Car-

men, Patrona de los marineros, 
con un arraigo especial en esta 
zona costera. 

Además, la Academia ha co-
laborado en la organización de 
eventos deportivos, como ca-
rreras benéficas, demostrando 
una cooperación que no se li-
mita a lo institucional, sino que 
también involucra la vida dia-
ria de los ciudadanos. La pro-
ximidad de ambas localidades, 
que comparten el paisaje del 
Mar Menor, ha facilitado la in-
tegración de los cadetes y el per-
sonal militar en la región. El 
personal de la base y los estu-
diantes de la AGA participan ac-
tivamente en las actividades 
culturales, sociales y recreati-
vas que ofrecen las localidades 
circundantes, reforzando la sen-
sación de comunidad.

A. SALAS

LA AGA Y SAN PEDRO DEL 
PINATAR: UNA HISTORIA DE 

VÍNCULOS MÁS ALLÁ DEL  
MAR MENOR

Mar y cielo. 
A lo largo del paseo marítimo de 

La Ribera se pueden conocer 
los modelos de aviones de la  

historia de la AGA.  A. SALAS

Domingo 14.09.25  
LA VERDAD



18

El pasado y el futuro 
del aire ha pasado 
por San Javier. La 
Academia General 
del Aire y del Espa-
cio se ha reinventa-
do a lo largo de casi 
un siglo, desde los 

rudimentarios aviones de prin-
cipios del siglo XX hasta la tec-
nología puntera del nuevo siste-
ma de enseñanza de vuelo.  

El cielo no entiende de impro-
visación. Detrás de cada acroba-
cia, cada misión y cada aterriza-
je perfecto, hay una historia de 
rigor, disciplina y la incansable 
búsqueda de la excelencia. La 
AGA es el epicentro de esa his-
toria, una institución que ha for-
mado a 76 promociones de pilo-
tos militares, transformando el 
arrojo de los pioneros en una 
ciencia precisa. Desde sus oríge-
nes en 1929 como Base Aerona-
val, y formalizada como Acade-
mia en 1943, San Javier no solo 
ha sido un lugar de formación, 
sino un escenario donde la va-
lentía y la tecnología han escri-
to un capítulo crucial en la avia-
ción española. 

La evolución del riesgo 
Volando a varios kilómetros de 
altura, con la adrenalina a re-
bosar, los pilotos militares evi-
tan hablar de heroicidades. Pre-
fieren considerarse profesiona-
les, porque han sustituido la 
bravura de los aviadores pione-
ros por un exigente plan de es-
tudios y una minuciosa prepa-
ración de cada vuelo. Sin em-
bargo, la memoria colectiva de 
la base aérea de San Javier, que 
ya cuenta con casi un siglo de 
historia, guarda un firmamen-
to de anécdotas que demues-
tran la materia especial de la 
que están hechos los aviadores.  

«La AGA siempre fue esencial 
para el Ejército del Aire», expli-
ca el historiador de la Aeronáu-
tica, Marcelino Sempere. «Es la 
primera unidad que tiene ban-
dera propia y su coronel director 
cuenta con una trayectoria ópti-
ma, seleccionado por el Consejo 
Superior Aeronáutico para de-
sempeñar una alta responsabili-
dad, que es formar a los futuros 
oficiales», explica el profesor Sem-
pere. A sus espaldas, abundan los 
relatos de valentía y coraje, pero 
actualmente «es una de las es-
cuela de oficiales más modernas 
del mundo», destaca el estudio-
so de la historia. La eficiencia ac-
tual se cimenta en la escasez de 
medios –e incluso el hambre– 
que sufrieron los primeros alum-
nos en los años cuarenta. La dura 
disciplina y el entrenamiento fí-
sico extremo se han ido relajan-
do, pero entre tanto, la experien-
cia vital del paso por la Academia 
ha forjado una idea de compañe-
rismo que perdura de por vida.  

Para un militar, «los años de 
formación en San Javier son la 
vivencia más importante en la 
carrera de un aviador. Haces ami-
gos para toda la vida. El sacrifi-
cio y los cambios son enormes, 

te marcan como profesional, pero 
el sentimiento de pertenencia a 
la promoción es para siempre», 
cuenta Sempere.  

Compartir horas de estudio 
y altos niveles de exigencia aca-
démica ha ayudado a llevar la 
aviación a un nivel de seguri-
dad que los pioneros envidia-
rían. El teniente coronel Pablo 
Meroño, en su libro ‘La aviación 
y el Mar Menor’, relata un inci-
dente que demuestra la pericia 
de aquellos primeros aviado-
res. Apenas seis meses después 
del trágico accidente de un Jun-
kers en 1950 en el que murie-
ron 16 personas, otro aparato 

del mismo modelo falló al des-
pegar. Los motores perdieron 
potencia, y la pericia del coman-
dante Eduardo Arreondo evitó 
una nueva tragedia al salvar a 
los 18 tripulantes.  

Restos de aeronaves 
Este tipo de incidentes eran, la-
mentablemente, más comunes 
en los inicios, cuando los avio-
nes, como la Bücker, tenían el mo-
rro levantado y dificultaban la vi-
sibilidad del piloto. Parece leja-
na la idea de volar en aviones de 
tela y madera, pero hubo una ge-
neración de intrépidos que no se 
arredró a pesar del riesgo. El his-

toriador Marcelino Sempere 
cuenta cómo un camión iba al 
Carmolí a recoger constantemen-
te los restos de aeronaves estre-
lladas. «Al principio le echaban 
mucho valor. Había un heroísmo 
colectivo», afirma Sempere. 

El profesor comunicaba las ór-
denes al alumno a través de un 
embudo con un tubo en medio 
del estruendo del motor y los 
vientos cruzados. Los accidentes 
eran tan frecuentes que se llega-
ron a contar hasta uno al mes du-
rante el franquismo, según el te-
niente coronel José Ignacio Do-
mínguez. Con la modernización, 
llegó otro tipo de disciplina. La 

transición democrática fue tam-
bién una transición de material. 
La incorporación de radios en las 
aeronaves, y la rotación del pro-
fesorado con especialistas for-
mados en el extranjero, hizo que 
la siniestralidad descendiera sig-
nificativamente. 

Se cuenta en la base aérea que, 
para frenar los excesos de eufo-
ria de los alumnos, se ocultaba 
en los aviones un medidor de al-
turas que, si daba una medida 
desproporcionada en la gráfica, 
se traducía en un severo castigo. 
Algún instructor le susurró al 
Príncipe Felipe en voz baja an-
tes del despegue: «Alteza, que 
lleva ahí el cacharro». 

La verdadera revolución llegó 
con el C-101 Aviojet. Este avión 
español marcó un antes y un des-
pués en la formación de los pilo-
tos, ya que el índice de acciden-
tes descendió a uno cada 10 años. 
Tanto pilotos como expertos des-
tacan la versatilidad de este avión, 
que se emplea tanto para la en-
señanza de vuelo básico como 
para las acrobacias que la Patru-
lla Águila ejecutó durante 40 años. 
Los accidentes en vuelo del co-
mandante Francisco Marín, el co-
mandante Eduardo Garvalena y el 
comandante Daniel Melero, jun-
to a la alumna Rosa Almirón, fue-
ron duros golpes en el ánimo de 
la familia militar de la AGA en el 
curso 2019-20.  

La pasión por volar iba más 
allá del deber. El historiador mi-
litar Sempere recuerda al gene-
ral Salvador Díez de Benjumea, 
quien dirigió la AGA en el pasa-
do. Se trajo su propio avión, un 
Messerschmitt Bf 109 alemán, 
con el que salía a hacer acroba-
cias a diario, un acto que hoy se-
ría impensable. 

Un futuro exigente 
La creación del Centro Universi-
tario de la Defensa (CUD), ads-
crito a la Universidad Politécni-
ca de Cartagena (UPCT), ha mar-
cado un hito en la evolución de 
la formación en la AGA. El CUD 
permite a los cadetes obtener 
una doble titulación: la de pilo-
to militar y un Grado en Inge-
niería de Organización Indus-
trial. Esta titulación, que comen-
zó a impartirse en el curso 2010-
2011, ha sido el pilar de la for-
mación de las primeras promo-
ciones del centro. 

Con el paso de los años, la AGA 
ha incorporado conocimientos 
en las áreas de ciberdefensa y ci-
berinteligencia, que responden 
a la urgencia de formar a exper-
tos en este ámbito, considerado 
ya como el ‘quinto dominio’ de 
la guerra, junto al terrestre, naval, 
aéreo y espacial. 

La historia de la Academia Ge-
neral del Aire es un reflejo de la 
evolución aeronáutica. Desde los 
románticos biplanos hasta los 
reactores y la tecnología digital, 
la esencia del vuelo sin embargo 
se ha mantenido intacta. Los hé-
roes de antaño han dado paso a 
profesionales con una alta pre-
paración, pero la pasión por el 
aire sigue siendo la misma. 

LA PRINCESA
EN LA AGA

ALEXIA SALAS

CASI UN SIGLO FORJANDO  
 A LAS ÉLITES DEL AIRE

La Academia General del Aire y del 
Espacio ha evolucionado desde los 
primitivos aviones hasta la última 

tecnología para formar a sus alumnos

Historia. 
Un Bücker en vuelo, uno de los biplanos que 
más horas de vuelo ha tenido en la AGA.  FOTOS: AGA 

Un piloto sobre un avión de instrucción en la AGA.  Una generación de militares en la AGA en el hangar.  
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El Centro Universitario de 
la Defensa (CUD) de San 
Javier, adscrito a la Uni-
versidad Politécnica de 
Cartagena (UPCT), con-

solida su posición como referen-
te académico en la formación de 
los oficiales del Ejército del Aire 
y del Espacio. Creado en 2010 
como parte de una estrategia 
para adaptar la enseñanza mi-
litar a las exigencias del Espa-
cio Europeo de Educación Supe-
rior, el CUD ha ampliado su ofer-
ta con nuevas titulaciones de 
posgrado que buscan responder 
a los complejos desafíos de la 
defensa moderna. 

En su objetivo de dotar a la for-
mación militar de una doble ti-
tulación, los cadetes obtienen su 
Despacho de oficial y, al mismo 
tiempo, deben alcanzar un Gra-
do en Ingeniería de Organización 
Industrial. Esta titulación, que 
comenzó a impartirse en el cur-
so 2010-2011, ha sido el pilar de 
la formación de las últimas pro-
mociones del centro. Entre sus 
cometidos, el CUD ha tratado de 
asegurar que los oficiales no solo 
sean líderes militares, sino tam-
bién profesionales con una sóli-
da base técnica y científica para 
afrontar la complejidad de los 
nuevos retos en la protección del 
espacio aéreo y la ciberdefensa. 
De ahí que se haya implantado el 
Grado en Tecnología y Operacio-
nes Militares Aeroespaciales.  

En los últimos años, la deman-
da para acceder al CUD ha ido en 
aumento, reflejando el interés 
creciente por una formación in-
tegral que combina la disciplina 
militar con la excelencia acadé-
mica. Fuentes del CUD indican 
un incremento en las solicitudes 
de acceso, aunque la cifra de ma-
triculaciones varía anualmente.  

Durante el pasado curso 2024-
25, estudiaron en el CUD 62 alum-
nos de los 123 egresados en la Aca-
demia General del Aire. Fue la un-
décima promoción del CUD des-
de que el Centro se creó por el Real 
Decreto de 2008. Por su forma ar-
quitectónica, los alumnos lo lla-
man ‘el platillo volante’.  

La evolución del CUD no se de-
tiene en el grado. Recientemen-
te, el centro ha incorporado nue-
vos programas de máster diseña-
dos para especializar a los futu-
ros oficiales en áreas estratégi-
cas. Entre las nuevas titulaciones 
destaca el Máster en Técnicas de 
Ayuda a la Decisión, enfocado en 
análisis estadísticos, investiga-
ción operativa y sociología.  

Además, en colaboración con la 
UPCT, se ha lanzado el Máster Uni-
versitario en Ingeniería Militar Ae-
roespacial, que responde a la ur-
gencia de formar expertos en In-
geniería Integrada, Técnicas Ae-
roespaciales, Telecomunicaciones 
y Electrónica e Infraestructuras, 
con prácticas en el laboratorio de 
Aerodinámica Experimental del 
CUD. Estas nuevas ofertas acadé-
micas no solo refuerzan el víncu-
lo entre el CUD y la UPCT, sino que 
también posicionan al centro como 
un polo de conocimiento en de-
fensa y seguridad. La colaboración 
con el entorno universitario per-
mite el intercambio de profesores 
e investigadores, promoviendo pro-
yectos conjuntos y la transferen-
cia de tecnología. 

Con el CUD, la AGA de San Ja-
vier ha evolucionado de ser una 
escuela de oficiales a convertir-
se en un motor de formación de 
élite, que dota a los futuros líde-
res del Ejército del Aire de las he-
rramientas necesarias para afron-
tar los nuevos retos tecnológicos 
y estratégicos.

A. SALAS

EL CUD AMPLÍA LA OFERTA 
CON NUEVOS TÍTULOS PARA 
ESPECIALIZAR A LOS FUTUROS 

OFICIALES

Especialización. 
Sesión de enseñanza de 

los futuros oficiales en la 
Academia General del Aire.  A. S .

Domingo 14.09.25  
LA VERDAD
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H acer esca-
padas en 
moto o salir 
de bares 
por el en-
torno de la 
base militar 
son alicien-
tes de la 
vida de ca-

dete que vivieron el padre y el 
abuelo de la alumna Borbón Ortiz, 
pero que a la Princesa de Asturias 
se lo pondrán más difícil durante 
su curso en la Academia General 
del Aire y del Espacio. 

La formación militar de la Prin-
cesa Leonor transcurre bajo una 
lupa que ni su padre ni su abuelo 
conocieron. Mientras el Rey Feli-
pe VI y el Rey emérito Juan Carlos 
I completaron sus etapas castren-
ses con una cobertura institucio-
nal y discreta, Doña Leonor lo hace 
en plena era digital, con cada paso 
seguido por medios, redes socia-
les y perfiles oficiales que docu-
mentan su evolución. Su presen-
cia en la AGA no solo genera titu-
lares, sino también contenido vi-
ral, comentarios en tiempo real y 
análisis que amplifican su papel 
como futura jefa de Estado. La di-
ferencia no está en el uniforme, 
sino en el foco constante. 

Alguna ‘influencer’ de internet 
ha llegado a contar en las redes so-
ciales que la heredera podrá ele-
gir entre tres menús dentro de la 
Academia, o que tendrá su propio 
avión Pilatus solo para su uso, con 
un equipo de personal de mecá-

nicos que revisará celosamente el 
avión. Su padre y su abuelo no fue-
ron víctimas de bulos tan virales, ni 
recibieron la presión mediática 
que sufre la heredera al Trono. De 
hecho, todo un anecdotario deco-
ra el paso de los dos monarcas por 
la base aérea de Santiago de la Ri-

bera, donde la presencia de los 
príncipes llegó a ser algo habitual 
que los vecinos y comerciantes re-
cibían con naturalidad.  

El emérito hizo sus escapadas 
en la moto Lambretta de Rafael 
Mellado, funcionario de la AGA que 
asignaron de secretario del enton-

ces Príncipe de Asturias durante 
su estancia en el curso 1958-59. 
«Como los cadetes no podían con-
ducir vehículos fuera de la base 
militar, el Príncipe convencía a mi 
padre para que lo llevara en la moto 
por Campoamor, con una tortilla 
de patatas que le pedía al de la co-

cina», cuenta Rafael Mellado, el 
hijo del que fue cronista de San Pe-
dro del Pinatar.  

Como en casa 
«Aquí me siento como en casa», 
se le ha escuchado decir al Rey 
Juan Carlos en sus numerosas vi-
sitas a la AGA. La base militar de 
Santiago de la Ribera fue su hogar 
como parte de la undécima pro-
moción de cadetes. Un 15 de julio 
de 1959, en la Plaza de Armas, re-
cibió su emblema de piloto mili-
tar. Al margen de la solemnidad 
de la vida militar, en el entorno re-
cuerdan que iba a comer patatas 
fritas a la pensión La Obrera y que 
le compraba dulces al ‘Buzo’, un 
personaje popular que los vendía 
en una cesta por las calles. Su re-
petida campechanía dejó una di-
vertida escena con un tabernero 
local, que al verlo divertirse entre 
las risas de sus compañeros le dijo 
«¡éste qué va a ser príncipe!».  

En ese mismo curso, el cadete 
Borbón sobrevoló por primera vez 
el Mar Menor a los mandos de un 
Bücker E-38-174, pero con su ins-
tructor a bordo, ya que Franco no 
autorizó su ‘suelta’. La última vez 
que visitó la AGA fue en julio de 
2012. Con muletas, debido a sus 
problemas de cadera, caminó por 
la Plaza de Armas, bajo un sol im-
placable, con un rictus serio que 
se disipaba al gritar el ‘rompan fi-
las’ tradicional, y ver las gorras vo-
lar por el aire, un ritual que se re-
pite cada año.  

Una de las anécdotas más re-
cordadas en San Javier es la que 

Una menor atención mediática permitió 
a Juan Carlos I y a Felipe VI vivir como el 

resto de los alumnos de la Academia 
General del Aire. La Princesa Leonor 

sufre la lupa de las redes sociales

ALEXIA SALAS

ÁLBUM DE RECUERDOS 
DE LOS CADETES BORBÓN

LA PRINCESA
EN LA AGA

Dos reyes, diferentes épocas. 
De izquierda a derecha, el Príncipe 
Felipe con una comitiva de altos 
mandos en la AGA en 1988. Al 
lado, su padre con el profesor de 
vuelo Miguel Prieto.  AGA


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protagonizó con Luis 
Ros, alcalde del municipio en los 
años setenta. Con los coros y dan-
zas preparados, las pancartas re-
clamando un instituto para el pue-
blo y todos los poderes fácticos de 
punta en blanco, el regidor se en-
teró con desilusión de que el co-
che oficial ni siquiera pararía en 
San Javier. «Me marché al acto en 
la Academia, le entregué el bastón 
de mando, y me volví a la plaza», 
recordaba el regidor. «Sabía que 
querría ir a devolverlo», contó años 
después. Don Juan Carlos, sin sa-
ber qué hacer con la vara de man-
do, ordenó parar el coche en la pla-
za consistorial, donde lo espera-
ba la algarabía vecinal. El eméri-
to se entretuvo charlando hasta 
que su comitiva fue a rescatarlo.  

El cadete que quiso ver África 
El entonces príncipe llegó a San 
Javier como un cadete más, aun-
que con un séquito de guardaes-
paldas que lo seguían a todas par-
tes. El general Carrasco, quien fue 

su jefe de Vuelos y lo examinó, afir-
ma que Felipe VI era un piloto so-
bresaliente. «Le puse muy buena 
nota porque es un buen piloto. He 
volado con él en varias ocasiones», 
asegura. Su instructor, el general 
del Ejército del Aire Vicente Cano, 
ha declarado en entrevistas que 
el Príncipe era «un alumno muy 
disciplinado, con mucha motiva-
ción, con unas aptitudes magní-
ficas, un gran piloto». 

Una de las anécdotas más des-
tacadas de su paso por la AGA, 
sucedió durante uno de sus vue-
los de entrenamiento. Felipe VI, 
conocido por su seriedad y dis-
ciplina, sorprendió a su instruc-
tor al sobrevolar las dunas de Áfri-
ca a baja altura, algo inusual para 
un cadete. Según contó su profe-
sor, «me llevé un buen susto cuan-
do me dijo que quería ver de cer-
ca cómo eran las dunas. Nos acer-
camos a menos de 30 metros. 
Nunca me había pasado algo así 
con un alumno».  

Otra anécdota, contada por el 
mismo instructor, ocurrió duran-
te una de las maniobras de aterri-
zaje. El Príncipe, que ya tenía fama 
de perfeccionista, no estaba satis-
fecho con la maniobra y le pidió a 
su superior que le dejara intentar-
lo de nuevo, porque si no, no po-
dría dormir esa noche, según con-
tó el periodista José García Martí-
nez, en su libro ‘Mirlo 65. Felipe 
de Borbón echa a volar’ (1990).

Ritos de piloto. 
El Príncipe de Asturias  
no se libró de que le 
rasuraran la ‘T’ en la  
nuca tras su suelta. 
 AYUNTAMIENTO DE SAN JAVIER
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Dos sueltas. 
Como alumno de la AGA, 
Felipe VI vivió dos sueltas, 
una con la Pillán y otra 
con el C-101.  AGA


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A quel corazón 
de humo que 
la Patrulla 
Águila trazaba 
en el cielo, está 
ahora partido. 
Sus miles de 
s e g u i d o r e s  
vieron volar 
por última vez 

a la unidad acrobática con su 
C-101 el pasado 15 de junio, en 
el festival Aire25 que el Ejérci-
to del Aire organizó como do-
ble despedida: se jubilaba el 
reactor español después de 40 
años de servicio y, con él, la Pa-
trulla que lo utilizó de montu-
ra y símbolo de la precisión aé-
rea. Se dedicaron a rizar el rizo 
durante décadas en exhibicio-
nes por todo el mundo. Eran he-
rederos de una estirpe acrobá-
tica y símbolo de la eficiencia 
militar española. Sus comple-
jos movimientos, como el ‘sa-

cacorchos’ en el que dos reac-
tores avanzan en direcciones 
opuestas mientras rodean a los 
otros cinco aviones, han sido 
un ejemplo de sincronía per-
fecta. Fueron además la única 
unidad acrobática del mundo 
que era capaz de aterrizar en 
formación. La maniobrabilidad 
del ‘culopollo’ les permitió esa 
simbiosis en los cielos del pilo-
to con la máquina. . 

La admiración que han des-
pertado quedó patente en la 
multitudinaria asistencia al fes-
tival, aunque con cada apari-
ción, los Águila convocaban a 
miles de espectadores, que ova-
cionaban sus looping, roturas 
y estelas rojigualdas en el aire 
con su humo de colores.  

La misión de la Patrulla Águi-
la trascendía lo acrobático. 
Como destaca el director de la 
Academia General del Aire 
(AGA), el coronel Luis Felipe 

González Asenjo, la PAGU «ha 
representado a España en mu-
chísimos eventos nacionales e 
internacionales, es embajado-
ra de la marca España, y la va-
loración es de éxito». Para los 
alumnos de la Academia, era 
más que un espectáculo: «Era 
un ejemplo adonde mirar, el ca-
pitán al que querías parecerte, 
sus formas de piloto, los valo-
res que inculcaban», recuerda 
el coronel. 

El trabajo en la Patrulla Águi-
la es un compromiso colectivo. 
Los pilotos, como el teniente co-
ronel Moisés Roca, exjefe de la 
unidad, destacan que no es 
cuestión de asumir riesgos, ya 
que «todo está calculado y en-
trenado». Para ellos, es un plus 
de implicación personal y un 
orgullo nacional que los impul-
sa a alcanzar la excelencia. No 
hay figuras individuales, sino 
un equipo que trabaja sin fisu-

ras. Cada pilo-
to enseña a su sucesor, ga-
rantizando una transmisión de 
conocimiento y experiencia que 
se perfecciona con el tiempo. El 
mecánico Carlos García Sán-
chez, quien dirigió el equipo 
técnico del C-101, corrobora la 
fiabilidad del avión. «Nunca de-
jábamos pasar nada, ni un tor-
nillo», era su lema, porque para 
un mecánico, «no hay mayor sa-
tisfacción que ver regresar el 
avión sin novedad». 

Hacia la generación Mirlo 
El futuro de la acrobacia aérea 
militar tiene un nuevo nombre: 
Formación Mirlo, la nueva uni-
dad que tomará el relevo de la 
Patrulla Águila. La nueva mon-
tura será el Pilatus PC-21, un 
avión turbohélice de última ge-
neración que ya se utiliza para 
la formación de los futuros pi-
lotos en la AGA. El nombre ‘Mir-

lo’ es el 
distintivo de las ae-
ronaves de la base militar de 
San Javier, lo que refuerza su 
conexión con la historia local y 
la tradición. 

La transición no será inme-
diata. La AGA no ha querido po-
nerse plazos para el pleno fun-
cionamiento de la nueva forma-
ción, ya que la prioridad es la 
seguridad. Aunque el sistema 
de humos ya se ha probado en 
los Pilatus, la nueva unidad no 
lo utilizará en su primera cita 
oficial en el desfile de la Hispa-
nidad el próximo 12 de octubre 
en Madrid. Esta decisión sub-
raya la cautela y el riguroso pe-
riodo de pruebas y adaptación 
que está en marcha. 

Según fuentes de la Acade-
mia General del Aire, la nueva 
formación estará integrada por 
un equipo de pilotos que combi-

La nueva formación 
acrobática del Ejército del 

Aire volará por primera 
vez con siete Pilatus en el 
desfile del 12 de octubre, 

pero sin humos
ALEXIA SALAS

CAMBIO DE ALAS EN EL 
CIELO ESPAÑOL: DE LOS 

ÁGUILA A LOS MIRLO

LA PRINCESA
EN LA AGA
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ne la experiencia acrobática de 
los veteranos de la Patrulla Águi-
la y el conocimiento técnico de 
los pilotos que ya vuelan el Pi-
latus. Este período de adapta-
ción, que podría durar al menos 
un año, busca asegurar que la 
nueva unidad acrobática domi-
ne por completo las capacida-
des del avión. 

El Pilatus PC-21 representa 
un salto tecnológico significa-
tivo. Es más eficiente en el con-
sumo de combustible que el C-
101, tiene asientos eyectables 
y una aviónica de última gene-
ración con pantallas multifun-
ción y un sistema anticolisión. 
Aunque su velocidad máxima 
(685 km/h) es inferior a la del 
C-101 (770 km/h), su tecnolo-
gía permite simular las condi-

ciones de un reactor, lo que re-
duce los costes y mejora la for-
mación. Mientras que el C-101 
tenía una autonomía de 4.000 
kilómetros que le permitía via-
jar a Estados Unidos, el Pilatus 
ofrece 1.333 kilómetros de au-
tonomía, lo que refleja su fun-
ción principal como avión de 
entrenamiento. 

Con esta transición, el Ejér-
cito del Aire y del Espacio se 
adapta a los nuevos tiempos, 
abrazando la tecnología y la efi-
ciencia sin perder la esencia 
de lo que ha hecho grande a su 
formación acrobática. La For-
mación Mirlo, que ya entrena 
sus primeras maniobras, se 
prepara para escribir un nue-
vo capítulo en la historia de la 
aviación española.



Paso del testigo. 
El C-101 voló con su sucesor,  
el Pilatus, en el festival Aire25, 
probando el nuevo sistema  
de humos.  AGA



Espectáculo aéreo. 
Una imagen irrepetible: los siete 

reactores de la Patrulla Águila 
dibujando la bandera  

española en el cielo.  AGA



E l próximo 6 de octubre, 
el historiador de la Ae-
ronáutica Marcelino 
Sempere ofrecerá en el 
Casino de Murcia una 

conferencia dedicada a los tres 
grandes vuelos de 1926, en vís-
peras del centenario de estas 
gestas que marcaron la historia 
de la aviación española. 

Sempere repasará tres haza-
ñas que situaron a España en el 
mapa de la aviación mundial. 
La primera, el vuelo del Plus Ul-
tra, con el hidroavión Dornier 
Wal pilotado por Ramón Fran-
co, que el 22 de enero de 1926 

despegó de Palos de la Fronte-
ra rumbo a Buenos Aires, cru-
zando por primera vez el Atlán-
tico Sur en una sola etapa y des-
pertando un entusiasmo sin pre-
cedentes en Iberoamérica. 

La segunda, el vuelo a Filipi-
nas, protagonizado por tres Bre-
guet XIX –Sebastián de Elcano, 
López de Legazpi y Fernando de 
Magallanes– pilotados por los 
capitanes Rafael Martínez Este-
ve, Joaquín Loriga y Eduardo 
González Gallarza. Tras supe-
rar averías, aterrizajes forzosos 
y rescates en zonas en conflic-
to, el 18 de mayo de 1926 llega-

ron a Manila, completando 
17.500 kilómetros en 159 horas 
de vuelo. 

El tercer hito fue el de la pa-
trulla Atlántida, formada por 
tres hidroaviones Dornier Wal 
–Valencia, Andalucía y Catalu-
ña– al mando del comandante 
Rafael Llorente Sola. Partieron 
de Melilla el 10 de diciembre de 
1926 y alcanzaron Fernando Poo 
el día de Navidad, cumpliendo 
objetivos científicos, políticos y 
militares. Su impecable ejecu-
ción les valió el prestigioso tro-
feo Harmon, hasta entonces solo 
concedido a Charles Lindbergh.

A. SALAS

EL CENTENARIO DE TRES GRANDES  
VUELOS PARA RECORDAR

Historia. 
Vuelo del Plus Ultra, con el hidroavión 
Dornier Wal pilotado por Ramón Franco.  AGA 

Domingo 14.09.25  
LA VERDAD
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